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Antrag vom SPD Ortsverein Stuttgart-Botnang, beschlossen auf der MV vom 20.06.2019

Antrag zum zweigleisigen Erhalt und zum Ausbau der Gaubahntrasse

Adressaten:

SPD-Landtagsfraktion
SPD-Gemeinderatsfraktion
SPD-Kreiskonferenz

SPD Region Stuttgart

Die oben genannten Adressaten mogen beschliellen:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Die Gaubahntrasse wird auch nach der Fertigstellung von Stuttgart 21 durchgangig
zweigleisig erhalten und betrieben. Hierflir handelt die Stadt mit der Bahn den Vertrag zur
Gaubahn neu aus.

Stadt, Region und Land wirken darauf hin, dass nicht nur die Strecke, wo erforderlich,
sondern auch die Tunnel grundsaniert werden. In diesem Kontext ist darliber hinaus eine
Ausristung mit ETCS (mindestens Level 2) vorzusehen, so dass auf eine ortsfeste
Signalisierung verzichtet werden kann.

Wahrend der Abtrennung der Gaubahn von Flughafen und Hauptbahnhof wird ein ggf. auch
nach der Fertigstellung des Projektes S21 im Regelbetrieb nutzbarer zusatzlicher Interimshalt
im Umfeld des Nordbahnhofs geschaffen, so dass Reisezlige erforderlichenfalls tiber die
Panoramabahn gefiihrt und dort wenden kénnen.

Wahrend der Abtrennung der Gaubahn von Flughafen und Hauptbahnhof werden entlang
der Gaubahn zwischen Vaihingen und Nord folgende, spater zu verstetigende,
Interimshaltepunkte geschaffen: ,Osterfeld”, ,,Dachswald”, "Westbahnhof", ,Herderplatz“
und ,Lenzhalde”.

Nach der Fertigstellung von Stuttgart 21 wird eine S-Bahn-Linie als Tangentialverbindung von
Vaihingen nach Feuerbach eingerichtet.

Die Regionallinie L12 wird sowohl in der Ubergangsphase als auch nach Stuttgart 21 {iber die
Gaubahn an Stuttgart angebunden mit Halt entweder im Umfeld des Nordbahnhofs oder bei
einem neu zu schaffendem Bahnhof im Bereich der Mittnachtstralle.

Von Region und Land sind die entsprechenden Mittel zum Betrieb der erwdhnten S- und
Regionalbahnlinien bereitzustellen.

Aufgrund der zeitlichen Dringlichkeit sind samtliche MaRnahmen unmittelbar einzuleiten.

Ebenfalls anzustolRen sind Planungen fir das Nordkreuz, das wir entschieden beflirworten.
Die Beibehaltung des Eisenbahnverkehrs auf der Gaubahntrasse ist zwingende
Voraussetzung fir die Umsetzung des Nordkreuzes.
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Antrag vom SPD Ortsverein Stuttgart-Botnang, beschlossen auf der MV vom 20.06.2019

Begriindung:

Ad 1) Nach derzeitigem Vertragsstand zwischen Stadt und DB Netz AG muss die Bahn der Stadt die
Trasse ,besenrein” Gibergeben, das heildt die Gleise, Technik und Tunnel werden zuriickgebaut. Die
Stadt sollte unmittelbar auf die DB Netz AG zugehen, damit es nicht zu einem Riickbau der Strecke
kommt.

Ad 2) Die Tunnel sind zwar verkehrssicher jedoch sanierungsbediirftig. Dadurch, dass die Perspektive
der DB Netz AG der Abbau der Trasse ist, sind eher notdirftige Sanierungen zu erwarten, z.B. Tunnels
vermeintlich kostenglinstig mit der Folge einer Verringerung des Lichtraumprofils zu sanieren. Dies
hatte zur Folge, dass innerhalb der Tunnel die Strecke eingleisig wiirde. Das ware das Ende der
Perspektive der Gaubahn.

Ad 3) Wenn im Rahmen der Bauarbeiten die Gdubahntrasse sowohl Ihren Anschluss an den
Flughafen als auch an den Hauptbahnhof verliert, soll fiir einen Zeitraum von mindestens 3 Jahren
Vaihingen Endstation fiir Regionalbahnen und Intercitys (z.B. aus Ziirich) sein. Dies fiihrt zu einer
Uberstrapazierung des Vaihinger Bahnhofs, da dort neben S-Bahn, Regionalbahn, und
Intercityverkehr u.a. auch Gleise fir den Lokfiihrerwechsel und weitere Aktivitdaten im
Guterverkerkehr freigehalten werden missen. Eine Verlegung des Interimshaltes in Richtung
Nordbahnhof lber die Gadubahntrasse entlastet den Vaihinger Bahnhof und bringt Reisende naher
ans Stadtzentrum. Vom bestens angeschlossenen Nordbahnhof kénnen diese dann mit Bus, U-Bahn
und S-Bahn in alle Richtungen weiterreisen.

Ad 4, 5 und 6) Da aufgrund der kurvigen Streckenfiihrung die Geschwindigkeit ohnehin begrenzt ist,
wirken sich zusatzliche Haltepunkte nur geringfiligig auf die Reisezeit aus. Die zunachst
interimsmaRige und dann zu verstetigende Einrichtung von Haltepunkten ,Osterfeld”, ,Dachswald”,
,Herderplatz” und , Lenzhalde” zwischen Vaihingen und dem Nordbahnhof richtet eine
Tangentialverbindung um den Stadtkern ein und entlastet die bereits Gberlasteten
Durchmesserlinien der S-Bahn-Stammstrecke um jene Pendler, die als Reiseziel nicht das Zentrum
haben. Das Fahrgastaufkommen wird auf ca. 5.000 Personen pro Tag geschatzt, sobald eine
Durchbindung nach Stuttgart-Feuerbach (als S-Bahn-Linie) eingerichtet ist. Die Zahl kann durch
weitere Mallnahmen zur Attraktivitatssteigerung erhéht werden. Als weitere MalRnahme zur
Rentabilitatssteigerung der Trasse und zur Entlastung der Stammstrecken sollte die im Rahmen des
Deutschlandtaktes geplante Regionalbahnlinie L12 von Horb dauerhaft iber die Gdubahn an
Stuttgart angeschlossen werden. Entweder durch den Endhalt am Nordbahnhof oder durch einen
neu zu schaffenden kleinen Bahnhof im Gebiet der MittnachtstraRe.

Ad 7 und 8) Fir den Betrieb der S- und Regionalbahnlinien sind die Region beziehungsweise das Land
zustandig. Diese missen die benétigten Mittel bereitstellen. Aufgrund der langen Planungshorizonte
und der bevorstehenden Abtrennung der Gaubahn von Flughafen und Hauptbahnhof sind die Punkte
1 bis 6 sehr zeitsensitiv und sollten daher schleunigst angegangen und umgesetzt werden.





